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Les associations Amis de la Terre-Nord, A.S.P.l, EcoLoos, EDA, Entrelianes, NADA, Nord
Nature Environnement, PARC Saint-Sauveur et Santes Nature remettent leur contribution a
I’'enquéte publique de modification du PLU2 (Plan Local d’Urbanisme 2) de la Métropole
Européenne de Lille (MEL).

Dans le cadre de la procédure de modification du PLU2 de la MEL qui fait ’objet de
la présente enquéte publique, nous demandons le retrait des projets de
modifications cités ci-dessous :

- le projet de modifications du réglement de zone d’Eurasanté a Loos, de changement de
statut d’'une parcelle pour la construction d’une cuisine centrale sur des terres cultivées a
Loos, de modification des parcelles USE4.2 et USE 6.2 a Lesquin. Toutes ces demandes
de modification sont situées en Aire d’Alimentation des Captages du Sud de Lille
(AAC2). Elles sont formulées dans les avis des communes correspondantes a savoir
Loos et Lesquin.

- le projet d'inscription d'un emplacement réservé pour une superstructure de gaz a haute-
pression a Seclin, rue Jean-Baptiste Mullier également situé en Aire d’Alimentation des
Captages du Sud de Lille (AAC3), formulée dans I'avis de la commune de Seclin.

- les Orientations d’Aménagement et de Programmation Rives de la Haute-Delle (OAP
21), Pointe de Bois-Blancs (OAP 4) et Faubourg de Béthune-Concorde (OAP 3) a Lille,
demandes formulées dans I’avis de la commune de Lille.

Les associations développent dans le présent document les arguments qui les conduisent
a formuler cette demande.

| — Propos introductifs P3
Il - Argumentaire pour le retrait des demandes de modifications situées en P4
champs captants du Sud de Lille

[l - Argumentaire pour le retrait des OAP 3, 4 et 21 de la commune de Lille P4
IV - Annexes

1 - Extrait de la délibération d’extension de la ZAC (Zone d’Aménagement Concertée) des P8
Rives de la Haute-Dedle

2 - Extrait du résumé non technique de I'étude d'impact de RHD2 de 2017 concernantla P8
qualité de I'air

3 - lllustration du projet de nouvelle voie routiere porté par RHD2 traversant Bois-Blancs et p9
illustration de la voie traversante et des deux projets de ponts reliant I'llot Boschetti a la

Pointe de Bois-Blancs et au Marais

4 - Extrait de I'article de BFM sur la position du rapporteur public dans le dossier de la P10
friche Saint-Sauveur

5 - Article de 'OMS décrivant I'ensemble des évolutions de ces normes et la nécessité de P11
leur prise en compte dans les politiques de santé publique et donc d’'aménagement du

territoire.

Article du Monde décrivant I'évolution des normes de 'OMS en matiére de qualité de I'air

6 — Article de la Voix du Nord annoncant partie des résultats de I'étude d'impact sur la P12
pollution de I'entreprise REFINAL (Lomme)

7 — Carte d’emplacement de I'entreprise REFINAL par rapport a RHD2 P12

8 — Réserve du Commissaire enquéteur dans le cadre de I'enquéte publique Loi sur I'eau P13
de la Gare d'eau (2020-21)
9 — Extrait de la contribution de I'association Entrelianes a I'enquéte publique Loi sur I'eau
de la Gare d'eau (2020-21)

P13
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| - Propos introductifs

La Métropole Européenne de Lille (MEL) ouvre du 14 septembre 2021 au 15 octobre 2021 une
enquéte publique qu’elle qualifie sur le site du registre numérique de « relative a la modification
de ses 11 plans locaux d’urbanisme ».
Elle y précise notamment les points suivants : (https://www.registre-numerigue.fr/modification-plu
- « & l'occasion des procédures de révisions des six PLU adoptés en décembre 2019 et entrés en
vigueur le 18 juin 2020, un certain nombre d’engagements ont été pris par notre établissement,
notamment suite a I'enquéte publique et des demandes qui en ont résulté. Aussi, de légers

ajustements des PLU doivent donc étre envisagés, avec diligence, pour porter le dynamisme
territorial et économique. »
- « cette procédure a fait I'objet d'une concertation préalable, qui s'est déroulée du 4 mars au 4 avril

2021, pour laquelle vous trouverez plus d'informations en cliquant sur le lien suivant:
»

- « I'enquéte publique est une procédure réglementaire assurant l'information, la participation du
public ainsi que la prise en compte de l'intérét des tiers lors de I'élaboration des décisions
susceptibles d'affecter I'environnement. Elle est dorénavant appelée enquéte
environnementale et est codifiée sous les articles L123 et R123 du code de I'environnement. »

Mais d’autre part, sur le site de la MEL - qui n’est pas celui du registre de I’enquéte mais qui
participe de la publicité de cette enquéte - il est inscrit :

- « L'organisation d’une procédure de maodification des plans locaux d’urbanisme est également

l'occasion de traduire dans les PLU les projets qui n’auraient pu I’étre a I’'occasion des

procédures de révision, de tenir compte des positions municipales issues des derniéres élections,
et d’améliorer la lisibilité des documents (notamment par la numérisation des plans locaux
d’urbanisme d Allennes-les-Marais, Annceullin, Bauvin, Carnin et Provin). »

Cette allusion a des projets qui n'avaient pas pu étre intégrés a I'occasion de la précédente
procédure de révision du PLU métropolitain n’est pas reprise dans la présentation de I’enquéte
publique sur le site registre humérique qui, lui, ne parle que de légers ajustements. Et cette
différence d’informations nous semblent trompeuse. Les personnes qui arriveraient
directement sur le site du registre numérique n'auraient I'information sur les modifications du PLU2
liés aux projets évoqués qu’en allant consulter les avis de chaque commune, qui pour la plupart ne
relévent en effet que de « Iégers ajustements ».

Nous considérons que les modifications dont nous demandons le retrait

- _he relévent pas de légers ajustements,

- n’ont pas suffisamment fait I’'objet de débats publics a la hauteur des enjeux qui

en découlent,

- Nh’ont pas été présentées a la concertation préalable de ce projet de modification
de PLU2,

- _sont susceptibles d’avoir un impact considérable sur I’environnement (cf articles

L123 et R123 du code de I'environnement relatifs a la définition d’'une procédure de
modification de PLU) et que cet impact n’est pas correctement évalué d’une part ni
présenté au public dans I’enquéte publique en cours, d’autre part. Il s’agit notamment
de I'évaluation de I'impact sur la santé publique au travers de I'évolution de la qualité de
I'air en milieu urbain entrainé par les OAP lilloises et I'impact sur la ressource en eau
potable des champs captants du Sud de Lille, particulierement vulnérable, pour les autres
demandes de modifications précitées (Loos, Lesquin, Seclin).
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Il - Argumentaire pour le retrait des demandes de modifications situées en
champs captants du Sud de Lille

Ces projets de modification ont un fort impact sur I’environnement et cet impact, qui sera
irréversible, n’est pas évalué.

Pour les demandes de modifications situées dans le périmétre de I’Aire d’Alimentation des
Captages (AAC) du Sud de Lille (vulnérabilité forte AAC2 et moyenne AAC3), hous soulignons
en effet :

- que les captages du Sud de Lille fournissent 40 % de I'eau potable de la Métropole et qu’a ce titre
ils représentent une richesse irremplagable et vitale,

- que ces captages sont situés en champs captants c’est a dire sur un territoire qui n'est pas protégé
par une couche d’'argile imperméable. Par |a méme, ce territoire est extrémement sensible a la
pollution d’'une part et a lartificialisation des sols d’autre part qui atteignent la qualité de I'eau et la
capacité de recharge de la nappe,

- que ce périmétre est protégé par différents niveaux législatifs et réglementaires : Loi Grenelle sur
I'environnement (captages prioritaires Grenelle) qui définit différents niveaux de vulnérabilité en son
sein et leur affecte des réglements spécifiques conformément a la Loi sur I'eau, au Schéma Directeur
d’Aménagement et de Gestion des Eaux Artois-Picardie, au Schéma d’Aménagement et de Gestion
des Eaux Marque-Delle, au Schéma de Cohérence Territorial de I’Arrondissement de Lille et au
PLUZ2 de la MEL,

- gu’il nest pas possible de mesurer I'impact de ces projets sur I’Aire d’Alimentation des
Captages du Sud de Lille et leur innocuité sur la qualité et la quantité de la recharge de la
nappe de la craie qui en dépend car aucune information n’est délivrée a ce sujet,

- que la présentation de ces projets devrait étre accompagnée d’une évaluation de leur
impact, de I'avis d’un hydrogéologue agréé désigné par I’Agence Régionale de Santé et de

'avis de la Commission Locale de I'eau du SAGE Marque-Deiile.

Nous soulighons également le risque industriel ainsi que le haut potentiel de destruction en

cas d’attentat que le projet de superstructure de gaz a haute-pression que la Ville de Seclin
envisage sur son territoire, rue Jean-Baptiste Dumas, fait courir tant a sa population, qu’a la

nappe de la craie et qu’aux automobilistes de I’A1 (qui sont souvent bloqués a cette hauteur de
l'autoroute aux heures de pointe, matin et soir). Une telle infrastructure ne reléve-t-elle pas de la Loi
SEVESO, nécessitant un certain nombre de préalables avant de décider d’'une implantation ?
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lll - Argumentaire pour le retrait des OAP 3, 4 et 21 de la commune de Lille.

Nous sommes également surpris de la demande de modification du PLU2 pour les trois OAP
lilloises, Rives de la Haute-Deule 2 (RHD2), Pointe des Bois-Blancs et Faubourg de Béthune-
Concorde.

A nos yeux, ces trois OAP méritent chacune un véritable débat public avec enquéte
publique dédiée, méme si des concertations préalables et autres procédures d’information
ont pu déja avoir lieu, car ces derniéres n’ont généré qu’une participation trés réduite. Ces
OAP concernent tout de méme 60 hectares environ de tissu urbain, directement quelques
milliers de Lillois et Lommois et indirectement I’ensemble des habitants de la ville et des
communes riveraines (Lomme, Loos, Sequedin).

La délibération de la MEL (octobre 2017) actant I'approbation du dossier de la ZAC RHD2 (Zone
d’Aménagement Concertée) ne fait état en effet que de 45 avis recueillis dans le cadre de la
concertation dédiée.

Extrait page 3 de la délibération : http://static.lillemetropole.fr/deliberations/pdf/17_C_0710.PDF
« Des avis ont été inscrits sur les registres mis a disposition du public : - Sur le site internet de la
MEL : 34 avis exprimés, - A la ville de Lille : aucun avis exprimé, - A la ville de Lomme : 4 avis
exprimés, - A la Mairie des Bois Blancs : 6 avis exprimés, - Au siege de la MEL : aucun avis exprimé.
Par ailleurs, 1 courrier a été recu au sieége de la MEL pendant ce temps de mise a disposition. Les
principaux themes abordés lors de cette consultation sont repris dans les pieces du bilan annexé a
la présente délibération. Les 45 avis recueillis par le public ont été pris en considération permettant
de dégager des thématiques récurrentes. »

Par ailleurs, si RHD2 a bien donné lieu a une concertation préalable en 2017 avec étude
d’impact, cette étude n’est plus recevable aujourd’hui sur la question de la qualité de I'air et
de la concertation.

- Pour la concertation, aucun débat public n’a été organisé sur I’ensemble du périmétre de
RHD2, Pointe de Bois-Blancs, Gare d’eau.

Il n’a en effet jamais été possible d’aborder ensemble la cohérence et I'articulation des différents
projets de ce périmétre a savoir la Gare d’eau, les Aviateurs avec la Pointe de Bois-Blancs et le
reste de RHD2. Le projet a été découpé en morceau et les débats organisés pour ces parties de
territoire ne permettaient pas d'aborder les questions relatives a I'ensemble : trafic et déplacement,
biodiversité, qualité de I'air, espaces de nature...

- Pour la qualité de I'air, I’évolution de la réglementation d’une part et I’actualisation des
données locales d’autre part invalident I’étude d’impact de RHD2 de 2017.

- le résumé non technique de cette étude d’impact fait en effet une description
erronée de I'état initial de la qualité de I'air sur le quartier avec
1 - avec une erreur manifeste d’emplacement du projet et donc d’analyse du
contexte local alors que le quartier est déja soumis a la pollution provenant du trafic
routier de I’A25 avec des vents dominants qui rabattent la pollution autoroutiére sur
la zone concernée (annexe 2),
2 — avec des données ATMO datant de 2015 et non de relevés dédiés (annexe 2).
Les relevés décrivant I'état initial (p 462 a 466) de I'étude d’'impact ont été faits a
Lille Fives !
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- I'étude d’impact présente une évolution du trafic a la suite de la mise en ceuvre du
projet RHD2 désormais contestable :

1- parce qu’elle est construite sur les projections d’évolution de trafic fausses,
celle du PDU lillois 2010-2020 (Plan de Déplacement Urbain) dont I'évaluation & mi-
parcours a souligné la non réalisation des objectifs. En effet, c’est a une
augmentation de la part modale de la voiture que I'on assiste sur ces derniéres
années et non a sa réduction comme envisagé dans le PDU (annexe 3.1),

Or, toute la simulation du trafic et donc de I'évolution de la qualité de I'air liée au
projet s’appuie sur les hypotheses du PDU 2010-2020 de réduction de la part
modale de la voiture.

p.68 de I'étude d’impact RHD2 : I'information est donnée que les études de trafic ont été construites dans la
perspective des objectifs du PDU.

DEPLACEMENTS ET CIRCULATIONS

Une génération de  projet
conséquente mais atténuée trés
Réseaux et trafic fortement par les effets bénéfiques | mpact
du scénario PDU fort
o  Uavenue de Dunkerque reste un axe

o Confortement du quai Hegel en axe local structurant & double Coit élevé de

3 Suivi du projet d'espace
sens création e

public et voirie en phase

- m Y m i ) Py i
Aménagement de la 3éme et 42me avenues du Port de Lille en dinfrastructures et e

axe public se connectant directement sur Féchangeur 5 de de réaménagement

rA2s des voiries Suivi du plan pluriannuel

structurant trés chargé d'investissement de la MEL

p. 144 : dans le « scénario de référence » (celui qui sera évoqué p. 391), est retenue I’hypothése du développe-
ment trés important de la « circulation douce » : « En 2030, le territoire sera bien maillé en termes de voies dé-
diées aux mobilités douces. Selon le scénario du micro-PDU, plus de 60 % des transports quotidiens s’effectue-
ront en mobilités douces sur les Rives de la Haute Delle. Le nombre de stationnements vélos sur I'espace public
et sur les espaces privés répondra a la demande. La démarche V’Lille sera valorisée. » Ce qui est contraire aux
données de I'évaluation a mi-parcours du dit PDU.
p. 391 : Dans la partie intitulée « Les effets directs et indirects sur les déplacements et la circulation et les me-
sures envisagées », on trouve : « En termes de demande, I'horizon retenu est 2030. A cet horizon, la MEL a défi-
ni, dans le cadre de son Plan de Déplacements Urbains (PDU) deux scénarios contrastés, 'un modéré l'autre tres
ambitieux. En accord avec la MEL, il a été décidé de retenir comme base de référence pour cette étude, le scé-
nario 1. Comme le montre le graphique ci-avant, ce scénario se base sur une augmentation des parts modales
modes doux et transports collectifs au détriment de celle de la « voiture ».
p.415-6 : « L'étude de trafic a mis en exergue les conclusions suivantes concernant les effets du projet sur le tra-
fic routier des voies alentours :
=  Le ssite des Rives de la Haute Delle bénéficie d’une structure viaire qui permet I'éclatement des en-
trées et des sorties permettant d’absorber la demande supplémentaire en la répartissant sur I'en-
semble des acces,
=  Lagénération de trafic du projet est conséquente mais est atténuée trés fortement par les effets béné-
fiques du scénario PDU (p.416).

2 - parce qu’elle ne prend pas en compte le projet de nouvelle route traversant
Bois-Blancs (entre I'avenue de Dunkerque et la pointe de Bois-Blancs, rejoignant
I'llot Boschetti) pourtant présenté dans les plans de RHD2 (annexe 3.2),

3 - parce qu’elle ne prend pas en compte la pollution issue de I'usure des
freins, des pneus et des moteurs alors qu’elle est en passe de devenir la
premiére source de pollution routiére, (annexe 3.3).

4 - parce qu’elle ne rend pas compréhensible, pour des lecteurs moyens
comme nous revendiquons de I'étre, I’évolution de la qualité de I’air entre I'état
initial et I'état projeté. Quelle dégradation, quel impact sur le respect des seuils de
gualité de l'air ? Rien n’en est déductible directement.

- Par conséquent, cette invalidation de I’évaluation des impacts du projet sur la qualité de
I'air remet en question I'’économie générale de RHD2 dont le principe d’'intensification urbaine

est géneérateur de pollution de I'air, d'artificialisation des sols, de bruit, d’atteinte a la biodiversité et
de renforcement de I'llot de chaleur urbain. Nous soulignons de plus que cette étude d’impact
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n’est pas accessible dans le cadre de la présente enquéte publique ni celles des autres
OAP.

Enfin, I'actualité incite également a envisager de réviser I’économie générale du
projet RHD2 et Pointe de Bois-Blancs : décision de justice sur la qualité de I'air pour le dossier
Saint-Sauveur, évaluation des normes de 'OMS et MALHEUREUSEMENT la mise a jour des
rejets chroniques de pollution a I'aluminium de I’entreprise REFINAL, attenante au projet
RHD2.
En effet,
5 - le Rapporteur public du Tribunal Administratif a donné raison le 23 septembre
2021, aux associations PARC Saint-Sauveur et ASPI qui ont contesté la Iégitimité du
projet urbain de la friche Saint-Sauveur eu égard a la faiblesse des études en matiere de
qualité de I'air pour un projet de 2500 logements (annexe 3.4). L'argumentaire des
associations était construit sur |'utilisation par I'étude d'impact Saint-Sauveur du scénario

du PDU 2010-2020 pour I'évaluation de I'évolution du trafic et donc de la pollution de Iair,

comme le fait I'étude d’'impact de RHD2 !!
6 - en septembre 2021, les normes OMS ont évolué en matiére de qualité de l'air. Elles

sont désormais 2 fois plus exigeantes pour les émissions de particules fines (PM10 et 2,5)
(annexe 4) et 4 fois plus pour le dioxyde d’azote.

7 - toujours en septembre 2021, I'étude d’impact commanditée par le Préfet pour
évaluer les rejets aériens de I’entreprise Refinal a Lomme confirmait le dépassement
régulier de certains seuils réglementaires par I'entreprise avec notamment la présence
diffuse avérée d’aluminium (annexe 5). On est la attenant a I'ilot Boschetti et a la friche
du Marais dont ’OAP envisage la construction (annexe 6). Quid de la diffusion de ces

rejets sur I'entiéreté du quartier du Marais, Euratechnologie et Bois-Blancs ?
https://www.lavoixdunord.fr/939722/article/2021-02-18/lomme-les-premiers-releves-autour-

de-refinal-industries-ont-parle.

Nous demandons a connaitre comment I’ensemble des études d’impacts sur Fbg de
Béthune-Concorde, non consultables dans la présente enquéte publique, prennent en
compte également la qualité de I’air, & partir de quels scénarios de déplacement ?

Nous soulighons également que les documents et nhotamment les cartographies présentées
dans la présente enquéte publique ne permettent pas de prendre la mesure des enjeux pour
chaque parcelle :

- quelle hauteur maximale sur I'llot Boschetti ou sur la pointe de Bois-Blancs, impossible de le
déduire de la carte des hauteurs ni sur Faubourg de Béthune-Concorde ! (annexe 7)

- quelle densité supplémentaire par secteur ? Impossible méme de le déduire, que ce soit sur les
secteurs non béatis ou sur les secteurs déja batis qui sont également appelés a se densifier avec
RHD2.

Le récent classement de la Ville de Lille parmi les villes les plus sensibles a I'ilot de chaleur
urbain (annexe 8) devrait pourtant inciter a la préservation de ces espaces non batis et a leur
requalification en parc urbain, désormais véritable facteur de santé publique dans I'adaptation au
déréglement climatique.
https://www.lavoixdunord.fr/1072728/article/2021-09-21/dans-le-top-3-des-ilots-de-chaleur-

du-pays-lille-met-ses-habitants-sur-le-gril

Enfin, nous nhous interrogeons sur la conformité de ces projets avec deux autres schémas
directeurs de la MEL a savoir :
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- le PLH (Plan Local de I’Habitat) car les projets de renouvellement urbain des résidences
sociales des Aviateurs (Pointe de Bois-Blancs) et de Faubourg de Béthune-Concorde sont
destructeurs de logements sociaux de type PLAI (logements trés sociaux) qui sont les
logements sur lesquels la demande est la plus forte. Cela implique qu’en I’état de ces
programmes, la totalité des habitants de ces logements sociaux nhe sera pas relogée sur
place ni dans le quartier. Ces opérations ne comportent en effet que de faibles objectifs de
construction de logements en PLAI (logements tres sociaux) correspondant strictement aux
obligations légales, c’'est a dire 7,5 % de I'ensemble des logements (30 % de logements sociaux
dont 30 % de 30 % en logements PLAI). A ce stade, les habitants ne savent pas ou ils vont aller ni
s'ils pourront rester sur leur quartier ni méme sur Lille. Nous soulighons que cette discussion
n’a pas eu lieu dans les quartiers concernés et que d’aucune facon, I'accord des habitants
de ces résidences ni des populations de ces quartiers n’est acquis a ces décisions.

- le PCAET (Plan Climat Air Energie Territorial) (2020) qui fixe des objectifs énergétiques et
d’émissions de gaz a effet de serre pour I'ensemble des projets de la MEL. Les opérations en
guestion ne font pas la démonstration de leur contribution positive a ce PCAET. A priori, a I'aune
des informations données elles n’y sont pas conformes. Or nous rappelons ici deux des objectifs
du PCAET :
- réduire les émissions de polluants atmosphériques notamment dans les secteurs du
transport routier (44 %), de l'industrie (36 %), du résidentiel (36 %) et du tertiaire (38 %)
entre 2012 et 2030.
- réduire de 45 % les émissions d'oxydes d'azote, 42 % les émissions de particules fines, et
31 % les émissions de composés organiques volatils entre 2012 et 2030

RHD2 est méme contradictoire a nos yeux avec le PADD 2016 (Plan d’Aménagement et de
Développement Durable) de la MEL alors que le PLU2 est dans I'obligation de s’y
conformer.
En effet, la Gare d’eau de Marais-Bois-Blancs, avec sa frayére de bremes, unique a
I'échelle du bief entre la ville de DON et celle de Saint-André, fait partie de ces sites
d’intérét écologique non reconnus dont le PADD appelle la protection.

https:/ldocuments-plu2.lillemetropole.fr/2%20PADD/PADD.pdf
Extrait du PADD p 60.

m PRESERVER ET RECONQUERIR LA TRAME VERTE ET BLEUE Le territoire de la MEL
présente une faible proportion d’espaces « purement » naturels (4% de la superficie du
territoire, soit environ 2400 ha) et leur qualité et fonctions écologiques ont tendance a se
dégrader. Peu d’entre eux sont aujourd’hui réglementairement protégés. Pourtant, le
potentiel d’espaces d'intérét écologique du territoire s’éléve a 6000 ha (principalement le
long des grands cours d’eau et dans les zones agricoles aux pratiques plus ou moins
extensives, mais également en milieu urbain). Il convient d’identifier les différents espaces

et milieux et d’adapter les ambitions a leur niveau d’enjeu écologique. Les plus fragiles sont
sanctuarisés tandis que les moins sensibles sont mis en valeur par des usages compatibles
avec leur dimension naturelle. La nature est ainsi intégrée au modele de développement du
territoire comme un facteur essentiel du bien vivre dans la métropole. Il s’attache
également a mettre en réseau ces espaces afin d’amplifier leur réle écologique et a
diminuer les impacts du développement urbain sur le milieu nature.

Enfin, le projet d’artificialisation de la pointe de Boschetti contredit les réserves et
recommandations du Commissaire Enquéteur dans le cadre de I’enquéte publique Loi sur
I'eau de la Gare d’eau qui recommande la protection des berges de I'llot Boschetti, ce qui est
incompatible avec le projet de voie routiére traversante envisagée par RHD2. (Annexe 9)
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Dans sa contribution a cette enquéte publique de la Gare d’eau, I'association Entrelianes
évoquait déja la nécessité de protéger le fond de la partie du Bras de Canteleu qui constitue la
facade nord de I'llot Boschetti en une réserve naturelle.

A cela, s’ajoute la demande récurrente des habitants du quartier pour la création d’un grand
parc autour de la Gare d’eau (considérée comme un équipement de rayonnement métropolitain),
la préservation de la friche du Marais en espace de nature, le refus de construction de logements
sur I"lot Boschetti, le refus d’'une nouvelle voie routiere traversant Bois-Blancs et débouchant sur
Boschetti, la préservation de la largeur de la coulée verte le long du Canal a grand gabarit (Bois-
Blancs) ou du boisement de I'entreprise Montpellier, tous condamnés dans les projets de RHD2 et
de la Pointe des Bois-Blancs.

Ces arguments nous ameénent donc a considérer qu’en I’état, I'intérét général de
I’ensemble des projets précités n’est pas démontré, que ces projets présentent un
certain nombre d’'impacts sur I’environnement et la santé publique nécessitant
d’autres études et débats publics que le cadre de cette modification de PLU2 de la
MEL et que les personnes concernées he sont pas suffisamment informées dans le
cadre de cette consultation. C’est pourquoi hous confirmons ici notre demande de
retrait de ces projets de la modification du PLU2 en cours afin qu’ils puissent
bénéficier d’études d’impact supplémentaires et d’enquétes publiques dédiées.
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Annexe 1

Extrait de la délibération d’extension de la ZAC (Zone d’Aménagement Concertée) des
Rives de la Haute-Delle

http:/istatic.lillemetropole.frideliberations/pdf/17 C 0710.PDF
« LE PROJET ARRETE Le projet couvre une superficie de 38 ha, comprenant les 25 ha de la ZAC actuelle, et
représente un programme global de 356 000 m? de surface de plancher (SP) :
- 152 000 m? SP. (surface plancher) déja consommeée dans le cadre de la ZAC actuelle,
- 204 000 m? SP. a construire dans le cadre de la densification et I'extension de la ZAC.
Les 204 000 m2 SP a construire se répartissent de maniére a mettre en ceuvre une mixité fonctionnelle et
sociale :
- 92 000 m2 a destination de logement, soit 45 % du programme pour environ 1350 logements,
- 92 000 m? a destination tertiaire, d'activités et d’équipements, soit 45 % du programme,
- 20 000 m2 affectables a du logement, du tertiaire ou des équipements selon les besoin, a définir dans le temps
de I'opération, soit 10 % du programme. »
Nous déduisons de cette délibération que si 92000 m2 de surface plancher correspondent & 1350

logements, 2 x 92000 m2 de SP correspondent a 2700 EQUIVALENTS LOGEMENTS.

Annexe 2
Extrait du résumé non technique de I'étude d’impact de RHD2 de 2017

ment physique Les i en ozone une légére entre
2011 et 2014. En revanche, le nombre de dépassements du seuil
ot locol d'information et de recommandation est de moins en moins atteint (11

| e R alertes en 2012 et0 en 2014).
- e - . Pour les poussiéres, la tendance générale est a la diminution depuis 2011

mais cette tendance reste des conditions mété q (68
jours de du niveau d'i i ion en 2014, 89
en 2013, 52 en 2014, 30 en 2015 et 27 en 2016). L'épisode connu début 2017
montre la fragilité de la situation.

|
|
ESSES ET ROSE DES VENTS - SOURCE : URBAWIND

r des deux mers, sur la route empruntée par les grandes
osphériques qui relient I'irlande aux Pays Nordiques, le
taire est soumis 3@ un climat de type océanique. La
le comme couloir et masse d'eau crée un climat
enteux, humide et frais en comparaison avec des secteurs

0, NO; PM10 Indice de la quaiité de Iair
=« Urdan 2r - 27 février 2012 |51 69 | 43 647 ( médiocre)

A

4 URBAN AR ~ SOURCE : ATMO, 2012 4 ol
~
nts mesurés est en dessous des seuils réglementaires. () Localisation du projet
les mesures montrent une stabilité des moyennes
B ti lesttonte deiins dND: it b FIGURE 54 : CARTE DES CONCENTRATIONS MOYENNE DES NO2 - SOURCE : MEL

Carte de qualité de l'air de la Ville de Lille sur laquelle
nous avons ajouté des commentaires en lien avec RHD2

Emplacement de la ZAC

tel que désigné par l‘étude dimpact b @ o ° °
RHD2 2017 touré p 3 g .
dombonioungt | & Carte stratégique de la qualité de I'air

Emplacement de la partie
de la ZAC non désignée par
l'étude d'impact que nous
avons entouré d'un trait
pointillé noir

Prolongation de la pollution &
de Autoroute A25

que nous avons marqué d'un trait
pointillé rouge

Nous signalons quiil est désormais
reconnu que la zone que nous

Zone de dépassement

Zone non touchée par un dépassement réglementaire

avons entourée d'un trait rouge Zone en dépassement potentiel \\ /
cqn'tlnu est affectee'par les rejets _ :" f )=
aeriens de l'entreprise REFINAL —

qui ne respectent pas les normes source : ATMO Hauts-de-France, 2016
environnementales.
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Annexe 3.1
Pourquoi la modélisation s’appuyant sur le PDU 2010-2020 est-elle erronée ?

Le scénario servant de base a ce calcul est le « scénario modéré » du PDU.

Cependant, I'étude d’impact datée du 22 mars 2017, qui nous est présentée dans le cadre de
I'enquéte publique, ne tient compte ni de I'enquéte déplacements 2016 publié par la MEL en mars
2017, ni du rapport « Mission d’information et d’évaluation : Evaluation a mi-parcours du PDU
2010-2020 et détermination des impacts de plans de circulation du territoire métropolitain » paru
également en 2017. Or ces rapports basés sur des données récentes remettent fortement en
question les objectifs définis dans le PDU 2010-2020, ce qui invalide totalement les hypotheses sur
lesquelles s’appuie la simulation de « I'état de référence » (sans le projet) comme de « |'état
futur » (scénarios 1 et 2, incluant le projet).

En effet, il y est constaté que « en dépit des efforts déja réalisés sur les six premiéres années de la
mise en ceuvre [du PDU], le constat est sans appel quant a l'atteinte des objectifs fixés
initialement : les gains escomptés en termes de reports modaux ne sont pas et seront
difficilement [sic] réalisables d’ici 2020 » (« Mission d’information et d’évaluation : Evaluation a
mi-parcours du PDU 2010-2020 », p.7). Le rapport continue ainsi : « De plus, et ce malgré une
mobilité globale quasi-stable sur le territoire métropolitain (4,05 déplacements quotidiens par
habitant en 2006 contre 3,99 en 2016), certaines variations de répartition modale observées entre
2006 et 2016 demeurent pour le moins préoccupantes :

- Marche : - 2 points, soit — 79000 déplacements/jour

- Voiture : + 1,5 point, soit + 91000 déplacements/jour » (p.8)

Si I'on regarde le cas de Lille, I'évolution des parts modales sur la période est encore plus
préoccupante:

- +2% pour la voiture conducteur et +5% pour la voiture passager

- -6% pour la marche (p.8)

Globalement, le rapport souligne que « les objectifs de report des parts modales ne sont, a ce jour,
pas atteints » (p.8), ce qu’il faut « mettre en perspective avec la mise en ceuvre du programme
d’action » (p.8). Le « bilan quantitatif du PDU » est jugé « insatisfaisant » (p.11) et son bilan
qualitatif est décrit ainsi : « une déception a la hauteur de I'ambition » (p.11). Le rapport soutient
également que « en termes de projection et selon la progression des actions observées depuis
2012 », « il apparait plus vraisemblable » que le programme d’actions prévu dans le PDU 2010-
2020 sera mis en ceuvre a hauteur de 61% seulement en 2020 (p.10).
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Article de la Voix du Nord faisant état de I’échec du PDU Lillois

< LLLE >

LILLE
Mort de Valentin Gomes: I'heure est au
recueillement a Polytech Lille

= Ma commune Covid-19 Vidéos Agenda Le Mag Hauts-de-France ®

- Réserveé aux  Abonnés

Lille : Le plan de déplacements urbains plombé
par la dispersion au sein de la métropole lilloise

Jeudi 07 octobre 2021
Consulter le journal du jour

Q

L'échec a mi-parcours du plan de déplacements urbains prouve, sur cette question essentielle et qui touche a la santé

publique, les limites de la gouvernance métropolitaine. Lille est |a seule ville & avoir osé jouer le jeu.

=

A

Patrick Seghi | Publié le 19/12/2017

La communauté urbaine a désormais I'ambition de ses moyens

Réduire la pollution n'est-il pas aujourd’hui une priorité de santé publique ? Pire,
d'autres (comme Tourcoing) favorisent méme |e retour des voitures en centre-
ville pour des raisons commerciales. Il aura fallu toute la diplomatie de Damien
Castelain, président de la MEL (plan vélo, incitations a I'utilisation des transports
en commun...) et la pugnacité de Martine Aubry, maire de Lille, pour que le grand
écart ne devienne trop douloureux.

On utilise plus sa voiture qu'ily a... 10 ans

Voir que l'utilisation de la voiture est sur dix ans en augmentation (+1,5 %) au
terme de la premiére évaluation ne devrait surprendre personne. Espérons que
cette mauvaise performance favorisera une prise de conscience et une
accélération salutaire. Sur les 212 actions composant ce PDU, 53 % ont été
réalisées au second semestre 2016. Ajoutons que « /e seul plan de circulation
formalisé et depuis évaluable est celui de la ville de Lille » dont les élus
communautaires ont osé évaluer « les forces et les faiblesses (sic)... ». Au moins
peuvent-ils désormais s'en saisir.
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L'info en continu

1713
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nouveau en couple a I'écran pour un
film de Noél
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Volcan aux Canaries: le nuage de
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Japon : séisme de magnitude 6.1
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Football: le jeu vidéo « Fifa »
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16:08

Vaccination des soignants: une
troisieme dose recommandée mais
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15:37
SNCF : le trafic TGV interrompu au
i Retrouvez
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Sorties et Loisirs
autour de chez vous
dans votre
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Annexe 3.2

https://docplayer.fr/43895706-Rives-de-la-haute-deule.html

Extraits du dossier de concertation préalable Rives de la Haute-Dedle (2016)

lllustration du projet de nouvelle voie routiére traversant Bois-Blancs, page 18

18

A CONFORTER

«—p VOIE EXISTANTE
STRUCTURANTE

“-=» VOIE EXISTANTE
RESIDENTIELLE

VOIE EXISTANTE

PORTES O ENTREE
EST AVENUE 0F

«—» NOUVELLE VOIE
EN COURS D'ETUDE

FRANCHISSEMENT
A CREER

PORTE D'ENTREE DU
SECTEUR

BATIMENT
’ ESPACES VERTS PUBLICS
ESPACES VERTS PRIVATIFS

ALLEES ET ESPACES PIETONNIERS

EAU (CANAUX, JARDINS D'EAU, NOUES)
o
PO

e PERIMETRE DE LA CONCERTATION

OMMERCIALISER DANS LA
SUITE DU PROJET

=== PERIMETRE ZAC PREMIERE PHASE

=== PERIMETRE DE PROTECTION DES
RISQUES TECHNOLOGIQUES

[} PLAN D'ORGANISATION LONG TERME
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lllustration des deux
projets de ponts
reliant I'llot Boschetti
a la Pointe de Bois-
Blancs et au Marais
p 33 du méme
documents
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Annexe 3.3

Etude d’impact RHD2, page 411
Tableau présentant I’évolution envisagée du trafic, sans la nouvelle rue traversant Bois-

Blancs

w ® B8 Q

Annexe 3.4

o =
[ I

41 /483 AR M O @ w03% - LY
w | mme [smee | o e | T “
de référence etle référence etle
scénario 1 scénario2
Rue de I'Egalité 7915 9675 1760 222 _
Bid Industriel 2095 as 1720  es  as
Av Kuhimann 13780 16935 3155 29 _
Pt sud av de Dunkerque 22638 24258 1620 72 19668 -2970 ~m
Pont av de PHippodrome 26088 26202 118 04 7120 1632 63
Av Hippodrome central 14892 15402 510 34 15372 480 32
Av Dunkerque central 11784 12036 252 21 12528 744 63
AvDunkerque Nord 10914 11178 24 24 11358 s a1
Av Dunkerque NO 14616 15504 888 61 15066 450 31
Av du Colisée 6170 6580 410 6,6 7645 1475 239
Avte Cécile 3230 3655 as 132 ans a5 150
Av de Bretagne 6155 7865 1410 218 6695 20 37
Quai Hegel Est 7865 9610 1745 222 8370 505 64
Qua Hegel Ouest 7490 8435 a5 126 9560 2070 [
Rue V Hugo 779 8435 615 83 7810 2 03
Avenue des Saules 5405 7645 2240 _ 7570 2165 _
Rue du Marais 905 10465 1410 156 9475 a0 46
Rue J Guesde 5625 7685 2060 _ 7400 1775 _
Rue Jaures 6880 7255 375 55 7290 410 6,0
1 <o% [ +sato% [ >+25%

[ +o0as%% [ +10a825%

Article de Sciences et Avenir sur la pollution liée a I'usure des freins, pneus et moteurs

https://www.sciencesetavenir.fr/nature-environnement/pollution/freins-et-roues-principales-sources-
de-particules-fines-dans-les-villes 149844

<« C A

* Agriculture

Nature

Espace Santé Nutrition

Climat Développement durable

4 Sciences et Avenir audio

Covid

& POLLUTION

Animaux

Expéditions

Congreés de I'UICN

Mers & océans

@ sciencesetavenir.fr/nature-environnement/pollution/freins-et-roues-principales-sources-de-particules-fines-dans-les-villes_149844 Y

High-Tech

Météo

Sciences et Avenir - LR & vous

B* 8

Archéo Fondamental

Nucléaire v

Twitch

Freins et pneus, principales sources de particules fines dans

les villes

Par Loic Chauveau le
® Lecture 5 min.

ABONNES

Le freinage des véhicules et le frottement des pneus sur le bitume vont
devenir les principales sources de particules fines dans les villes, devant

les émissions des moteurs a I'échappement. Un probleme

environnemental "ignoré" selon une étude de 'OCDE qui pointe une

pollution émise aussi par les véhicules électriques.
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=

Un laxatif contre les trous de
mémoire

La célébre carte du Vinland est
définitivement un faux
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Annexe 4

Dr0|et de- Ia-frlche saint-sauveur AD-202109230480.html

Extrait de I'article de BFM du 23 septembre 2021

< C VA @ bfmtv.com/grand-lille/lille-le-rapporteur-public-donne-raison-aux-opposants-au-projet-de-la-friche-saint-sauveur_AD-202109230480.ht!

BFVMTV  VIDEO TRAFIC METEO IMMO SPORT LOSC BONJOURLILLE BONSOIRLILLE

LILLE: LE RAPPORTEUR PUBLIC DONNE RAISON
AUX OPPOSANTS AU PROJET DE LA FRICHE
SAINT- SAUVEUR

GH.avec AFP L& 230920214 22.2 otr‘i@
-

Extrait de I'article donnant les motifs de I’avis du Rapporteur public « considérant les
insuffisances et inexactitudes » de I’étude d’impact sur la qualité de I'air, de I'’eau des
nappes phréatiques et de la pollution sonore »

< C v @& bfmtv.com/grand-lille/lille-le-rapporteur-public-donne-raison-aux-opposants-au-projet-de-la-friche-saint-sauveur_AD-202109230480.html

= Lille: le rapporteur public donne raison aux opposants au projet de la friche Saint-Sauveur

Le projet, qui prévoit la construction de 2.400 logements, de
commerces et d'une piscine olympique sur un immense terrain vague de
23 hectares, site d'une ancienne gare de marchandise fermée au début
des années 2000, est depuis gelée par cette procédure. Le jugement du
tribunal administratif sera rendu le 14 octobre.

Les associations demandent I'annulation de deux délibérations votées
en 2018 et 2019 par la MEL déclarant I'intérét général du projet, faisant
valoir une "procédure irréguliéere".

Dans ses conclusions présentées jeudi, le rapporteur public a
recommandé au tribunal d'annuler ces délibérations, considérant les
"insuffisances et inexactitudes" de I'étude d'impact sur "la qualité de I'air,
de I'eau, des nappes phréatiques et de la pollution sonore".
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Annexe 5

Site de I'Organisation Mondiale de la Santé
https:/lwww.who.int/frinewslitem/22-09-2021-new-who-global-air-quality-guidelines-aim-to-
save-millions-of-lives-from-air-pollution

Cette article de I’'OMS décrit I'ensemble des évolutions de ces normes et la nécessité de
leur prise en compte dans les politiques de santé publique et donc d’aménagement du
territoire.

@ Spid: X | M Boite x | @ spic: x | [ Facel x | @ (F x | J Zez x | [l Web x | @ Lile; x | G 0AP x | ) Atmcx [ J ud

C VA @ whoint/fri/news/item/22-09-2021-new-who-global-air-quality-guidelines-aim-to-save-millions-of-lives-from-air-pollution

@m;'ﬁ"u sme  Thémes de santé v Pays v Centre des médias v

Les nouvelles lignes directrices
mondiales de ’'OMS sur la
qualité de I’air visent a éviter
des millions de décés dus a la
pollution atmosphérique

Avec les changements climatiques, la pollution atmosphérique
est I’'une des principales menaces environnementales pour la
santé

Le Monde
https:/lwww.lemonde.fr/planetel/article/2021/09/22/pollution-de-l-air-l-oms-durcit-

drastiguement-ses-normes-pour-eviter-7-millions-de-morts 6095590 3244.html
Extrait de I'article du 22 septembre 2021

vA @& lemonde.fr/planete/article/2021/09/22/pollution-de-I-air-lI-oms-durcit-drastiquement-ses-normes-pour-eviter-7-millions-de-morts_6095590_3244.html @ %

fe Jlionde '

e - P /’eﬁ | 0 ( +2) Se connecter S'abonner

m = lejournal

A ACTUALITES ECONOMIE VIDEOS OPINIONS CULTURE M LE MAG SERVICES Q
PLANETE - POLLUTIONS Partage | f A

: o Nt ’ . .

Pollution de I'air : 'OMS durcit drastiquement
ses normes

Les seuils d’exposition aux deux plus dangereux polluants, les particules fines et le dioxyde
d’azote, sont divisés par deux et quatre respectivement.

Par Stéphane Mandard

Publié le 22 septembre 2021 2 12h00 - Mis a jour le 22 septembre 2021 2 15h53 - & Lecture 5 min

Article réservé aux abonnés
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Annexe 6
Le Voix du Nord 18 février 2021

de- reflnal mdustrles -ont-parle
Extrait de I'article :

« s’il est encore trop tot pour tirer des enseignements clairs, il se confirme
malheureusement que I'aluminium fait bien partie de la vie du quartier.

< C VWA @& lavoixdunord.fr/939722/article/2021-02-18/lomme-les-premiers-releves-autour-de-refinal-industries-ont-parle

LILLE
VOIX Lille et Calais: le trés austére procés des E E”:,ii'{,ﬂiﬂi‘ﬁﬂf%ﬁ?ﬁﬂ jour
motards Chosen Few
NORD = Ma commune Covid-19 Vidéos Agenda Le Mag Hauts-de-France ® Q

< ULLE >
- Réserve aux Abonnés

Lomme: les premiers relevés autour de Refinal
Industries ont parlé

La semaine derniére, Roger Vicot, maire de Lomme, a communiqué aux riverains, au Marais, les premiers résultats de
( I'étude d'un an menée par Entime autour de la fonderie, lors d'une réunion publique. S'il est encore trop tot pour tirer des
enseignements clairs, il se confirme que I'aluminium fait malheureusement bien partie de la vie du quartier.

Emplacement de I’entreprise REFINAL par rapport &8 RHD2

Carte réalisée par nos soins

Emplacement de l'entreprise REFINAL par rapport a RHD2

Entreprise
REFINAL

1 Distance
entre REFINAL
et la partie de
lilot Boschetti
sur laquelle
RHD2 projette
de construire
=405m

2 Distance entre
REFINAL et la
friche du Marais

projette de construire
=422 m
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https://www.lavoixdunord.fr/939722/article/2021-02-18/lomme-les-premiers-releves-autour-de-refinal-industries-ont-parle
https://www.lavoixdunord.fr/939722/article/2021-02-18/lomme-les-premiers-releves-autour-de-refinal-industries-ont-parle

Annexe 8

Avis du commissaire enquéteur dans le cadre de I’enquéte publique Loi sur I’eau de la Gare
d’eau de Lille-Lomme

https:/lwww.registre-numerique.fr/dle-gare-eaulrapport

AVIS DU COMMISSAIRE ENQUETEUR - Extrait p 16

« J’émets un avis favorable a la demande d’autorisation environnementale IOTA sur la
préfiguration du port de plaisance métropolitain des communes de Lille et de Lomme, avec
les réserves suivantes : Cet avis est assorti de quatre réserves

Réserves 1* Les berges de la presqu’ile Bosquetti concentrent des zones d’herbiers. Elles
nécessitent une attention particuliére et ne doivent pas étre régalées. «

Annexe 9

Contribution d’Entrelianes a I'enquéte publique Loi sur I'eau de la Gare d’eau
https://www.reqgistre-numerique.fr/dle-gare-eau/voir-avis/1bd180ad-1833-449b-8fel-
268edd871dc7

Extrait page 5

e Recommandation 1.2 :

— Compenser : création d'une nouvelle zone de frayere avec réimplantation
des algues de la

Place Méo en fond du bras mort de Canteleu (périmeéetre a définir en partenariat
avec les Pécheurs et autres associations usageres du site).

Extrait page 7

Recommandation 3.3

— La mise en place d'une roseliére et d'une frayére au fond du bras de
Canteleu (en compensation de la destruction de la frayére de Méo) est a méme
de renforcer les capacités de nourrissage des chauve-souris (insectes) et nous
demandons également |la protection de leurs éventuels sites de reproduction
et d'hibernation autour de la Gare d'eau.
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https://www.registre-numerique.fr/dle-gare-eau/voir-avis/1bd180ad-1833-449b-8fe1-268edd871dc7
https://www.registre-numerique.fr/dle-gare-eau/voir-avis/1bd180ad-1833-449b-8fe1-268edd871dc7
https://www.registre-numerique.fr/dle-gare-eau/telechargement?rapport=374

	Contribution inter-associative
	AVIS DU COMMISSAIRE ENQUÊTEUR - Extrait p 16


